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ROTEIRO /e

2004 iniciaram-se os estudos;

2009: criado o GT-Victor,

2011: ativado o0 1°/12° GAV;

2018: aprova a reedicao da DCA 11-45 “Concepcao Estrategica-Forca Aérea 100°;
2019: criado o GT-Sierra;

2019: recebimento do SARP da PF;e

2020: incorporacao do SARP ao 1°/7° GAV.
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ESTRUTURA SARP




ESTRUTURA SARP

. ARP
RQ-450 (Hermes) - FAB 780;

Envergadura: 10,5m
Peso max decolagem: 45(
Autonomia: 16 horas '
Teto Operacao: 16.000ft
Operacéo Diurna e Noturna
Enlace por linha de visada (alcance :
Sensores: DCOMPASS ou SAR



ESTRUTURA SARP

. ARP
RQ-900 (Hermes) - FAB 7810

Envergadura: 15,3m
Peso max decolagem: 1.180 kg
Autonomia: 30 horas

Teto Operacao: 30.000ft ——

Operacao Diurna e Noturna
Enlace por linha de visada ou satelite
Sensores: DCOMPASS + SkEye




ESTRUTURA SARP

* ARP

RQ-1150 (Heron I) - FAB 7820 e FAB 7821

Envergadura: 16,6m
Peso max decolagem: 1.150 kg
Total de combustivel (AVGAS): 620 Its

Autonomia: 24 a 40 horas

Teto Operacao: 30.000ft

Enlace por linha de visada (até 250km)
Enlace por Satélite (SATCOM) ate 1.000km
Operacao Diurna e Noturna

Sensores: MOSP
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(MOSP)
-Payload de vigilancia que prové vi
em “tempo real”” durante o dia e/ou d

Long Range Lens Assembly (LRLA)
e « Zoom Lens Assembly (ZLA)
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SENSOR MOSP
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White Hot

Camera FLIR

amera CCD
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Radar de Abertura Sintetica (SAR)

Modo Strip

Radar Gabbiano T-20

Frequéncia banda X

Modos Spot, Strip e GMTI

Vel do alvo entre 9 e 215km/h (GMTI)
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Sensor SkEye

| 10 km? 10.000ft AGL
> ’ (S% 20 km? 15.000ft AGL
| 100 km? 30.000ft AGL
_—

Hermes 900
GCS & Data Link

SkEye Control & Managment Center
(SCMC)
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« AcOes de Forca Aérea

» Apoio a Busca e Salvamento (SAR)

» Apoio a Busca e Salvamento em Combate (CSAR)
» Controle Aéreo Avancado

» Reconhecimento Aéreo

» Patrulha Maritima

POSSIBILIDADES DE EMPREGO a\%

8

» Acoes Complementares

» Aerolevantamento
» Ajuste de Fogos
» Avaliacao de Danos de Batalha (BDA)

» Inteligéncia, Vigilancia e Reconhecimento (IVR)
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